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n Colombia, un pais caracterizado por su topografia diversa y desa-

fios geograficos, las carreteras son arterias vitales que impulsan el cre-
cimiento econémico y facilitan la integracion regional. En la region de la
Orinoquia, esta red vial cobra una relevancia atin mayor, ya que conecta
territorios remotos y fomenta la exploracion y aprovechamiento de su
riqueza natural y productiva.

Con datos generales sobre la extension de la red vial nacional y deta-
lles especificos sobre el estado actual de las carreteras en la Orinoquia,
este informe sirve como punto de partida para comprender la importancia
estratégica de la infraestructura vial en esta zona del pais.

Fuente: Coviandina 2025.
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Descripcidén regional

B Extensidn territorial

Durante el afio 2024, la economia
colombiana mantuvo una senda de
recuperacion moderada, en un con-
texto marcado por la persistencia de
presiones inflacionarias, condiciones
financieras restrictivas y un entorno
internacional desafiante. A pesar de
estos factores, el Producto Interno
Bruto (PIB) nacional present6 un cre-
cimiento del 1,7 %, impulsado princi-
palmente por el dinamismo de ciertos
sectores clave.

B Contexto
macroeconémico

En 2024, la economia colombiana
enfrenté multiples desafios relaciona-
dos con la recuperacion economica,
elevados niveles de inflacion y el
incremento de las tasas de interés por
parte de la autoridad monetaria. No
obstante, se evidencié una trayectoria
sostenida de recuperacion en la activi-
dad econémica.

La actividad econémica con
mayor contribucion al crecimiento fue
la agricultura, ganaderia, caza, silvi-
cultura y pesca, que registré un desta-
cado crecimiento del 8,1 %, aportando
0,8 puntos porcentuales al valor agre-
gado nacional. Este comportamiento
refleja u na m ejora s ustancial e n 1 as
condiciones climaticas y en los niveles
de produccion rural, particularmente
en las regiones con vocacion agroin-
dustrial.

v

Imagen 1.
Extension territorial de la
Orinoquia

Poblacion (2024)
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Fuente: CO\;iandina 2025.

IOl * Primer informe observatorio de infraestructura de la Orinoquia




Gréfico 1. »
Evolucién del producto
Interno Bruto de Colombia
(2006-2024).

Otros sectores relevantes para el
comportamiento agregado de la eco-
nomia en 2024 fueron:

e Administracion publica, edu-
cacion y salud, con un cre-
cimiento del 4,2% vy una
contribucion de 0,7 puntos por-
centuales.

e Actividades artisticas, recrea-
tivas, servicios personales y
del hogar, con un crecimiento
del 8,1 % y una contribucién de
0,3 puntos porcentuales.

Desde el enfoque del gasto, el
crecimiento del PIB se explica por:

e Un incremento del 1,2 % en el
gasto de consumo final.
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e Un crecimiento significativo del
7,6 % en la formacion bruta
de capital.

e Un repunte en las exportacio-
nes (2,0 %) y las importacio-
nes (4,2 %), reflejando una
reactivacion gradual del comer-
cio exterior.

Estos resultados confirman que,
aunque la economia no ha retomado
los niveles de crecimiento de afos
anteriores, se consolida una trayecto-
ria positiva, con fundamentos solidos
en sectores estratégicos para el desa-
rrollo regional.
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Fuente: elaboracién Prorinoquia con base en DANE — Cuentas Nacionales Trimestrales (febrero de 2025)

La participacion de la region de
la Orinoquia en el Producto Interno
Bruto nacional ha mostrado impor-
tantes fluctuaciones en las ultimas dos
décadas. Entre los anios 2011 y 2013,
la region alcanzé una participacion
cercana al 9,2 %, impulsada princi-
palmente por el auge en la produc-
cion y precios internacionales de los
hidrocarburos, especialmente en los
departamentos de Meta y Casanare.

Sin embargo, esta tendencia se
revirtié a partir de 2014. Para el ano
2024, la participacion agregada de
Arauca, Casanare, Meta y Vichada
se estima en 5,2 %, una disminu-
cion significativa frente al promedio
de la década anterior. Este descenso
refleja tanto la menor dinamica de la
actividad extractiva como la falta de
diversificacion productiva en algunos
departamentos de la region.

IOl * Primer informe observatorio de infraestructura de la Orinoquia
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Fuente: elaboracién Prorinoquia con base en DANE, Cuentas Nacionales. Actualizado al 30 de mayo de 2025.
Datos en porcentaje (%).

Por su parte, el valor del PIB
departamental para 2024, a precios
corrientes, muestra una alta concen-
tracion en el departamento del Meta,
que representa mas del 60 % del PIB
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regional. Casanare y Arauca aportan
de manera significativa, mientras que
Vichada mantiene un peso marginal
en la estructura econémica regional.

54.797

23.586

2024pr

1.167
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Fuente: elaboracion Prorinoquia con base en DANE, Cuentas Nacionales. Actualizado al 30 de mayo de 2025.

Durante el periodo 2018-2024,
los departamentos de la Orinoquia
presentaron trayectorias diferenciadas
en cuanto al crecimiento del Producto
Interno Bruto (PIB) real. A continua-
cion, se sintetiza el comportamiento
de cada territorio:

e Arauca muestra un comporta-
miento ciclico con recuperacion
sostenida tras la contraccion de

2020 (=0,6 %). En 2024pr se
estima un crecimiento de 3,7 %,
luego de una caida en 2023p
(-0,7 %).

Casanare ha sido uno de los
departamentos mas afectados
por la alta dependencia del
sector hidrocarburos. La caida
de =9,3 % en 2020 fue la mas
severa de la region. Para 2024pr
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Gréfico 2

Participacion porcentual del
Producto Interno Bruto de la
Orinoquia 2005-2004

4 Gréfico 3
Producto Interno Bruto
por departamento - 2024
(provisional)



Gréfico 4. »
Producto Interno Bruto
por departamento — Tasas de
crecimiento en volumen (%)
2018-2024pr

se Treporta una recuperacion
moderada con un crecimiento
de 0,7 %.

* Meta, principal motor econo-
mico regional, también sufrio
una caida importante en 2020
(8,5 %), seguida de una lenta
recuperacion. En 2024pr se es-
tima un crecimiento de 2,3 %,
inferior al observado en 2023p
(3,8 %), lo que sugiere una esta-
bilizacién moderada de su eco-
nomia.

* Vichada presenta un compor-
tamiento mas irregular, con un
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pico de crecimiento en 2021

(9,1 %) y cifras positivas en

2024pr (2,9 %), pese a su baja

participacion absoluta en el PIB
nacional.

Cabe senalar que las caidas gene-
ralizadas observadas en 2020, tanto a
nivel nacional como departamental,
se explican principalmente por los
efectos de la pandemia de COVID-19,
que provoco una fuerte contraccion
de la actividad economica a raiz de las
medidas de confinamiento, el cierre
temporal de sectores productivos y la
interrupcion de las cadenas de sumi-
nistro.
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Fuente: elaboracién Prorinoquia con base en DANE, Cuentas Nacionales. Actualizado al 30 de mayo de 2025.

B El rol de la infraestructura

La infraestructura se configura como
el principal bien publico habilitador
del desarrollo econémico regional.
Su adecuada provision permite:

Reducir los costos de produc-
cion y transporte, especialmente en
sectores como agroindustria, comer-
cio y mineria.

Aumentar la productividad
territorial, al conectar zonas rurales

con los mercados urbanos y los puer-
tos de exportacion.

Impulsar la diversificacion,
al facilitar la instalacion de nuevas
industrias, centros logisticos y servi-
cios especializados.

Fortalecer la cohesion social
y territorial, integrando poblaciones
dispersas y mejorando el acceso a ser-
vicios basicos.

En este contexto, la inversion en
infraestructura vial, fluvial, energética

IOl * Primer informe observatorio de infraestructura de la Orinoquia



y digital no solo tiene efectos directos
sobre el crecimiento econémico, sino
que también modula la capacidad de
la region para generar valor agre-
gado de forma sostenible, resiliente
y competitiva.

B Frontera agricola en la
Orinoquia y su potencial
de crecimiento

En 2024, la region de la Orinoquia
cuenta con una frontera agricola de
14.827.412 hectareas, lo que repre-
senta el 58 % de la superficie regio-
nal y el 35 % del total nacional,
consolidandola como una de las prin-
cipales reservas de expansion agro-
productiva del pais.

Sin embargo, solo una fraccion
de esta frontera esta actualmente en
uso agricola: durante 2024 se sem-
braron 1.033.034 hectareas, lo que
equivale al 7 % de la frontera agri-
cola regional y representa el 19 %
del total nacional sembrado, lo que
evidencia tanto el potencial no apro-
vechado como la importancia rela-
tiva de la Orinoquia en la produccién
nacional de alimentos.

Por departamentos, la frontera
agricola se distribuye as:

Meta: 4.955.227 ha (33 %)

Vichada: 4.731.993 ha (32 %)

Casanare: 3.497.102 ha (24 %)

Arauca: 1.643.090 ha (11 %)

A nivel municipal, Puerto Gai-
tan (Meta) se destaca como el terri-
torio con mayor area sembrada, con
131.965 hectareas, seguido por
Puerto Lopez (71.754 ha) en el
mismo departamento y Mani (53.822
ha) en Casanare, consolidando una

franja de alta vocacion agroindustrial
sobre el piedemonte y la altillanura.

La region cuenta con 25,38 millones
de hectareas de extension total, por
lo que esta baja proporcion de uso
agricola sobre la frontera refleja no
solo un gran potencial para el creci-
miento del sector agropecuario, sino
también una oportunidad estraté-
gica para el desarrollo planificado
de cadenas de valor sostenibles.

Este potencial solo podra materiali-
zarse con una infraestructura habi-
litante que incluya vias terciarias,
riego tecnificado, servicios logisti-
cos y conectividad digital, ademas
de condiciones institucionales que
garanticen ordenamiento produc-
tivo, seguridad juridica sobre la tie-
rra y sostenibilidad ambiental.

Fuente: Coviandina 2025.
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Tabla 1. Frontera agricola en la Orinoquia y su potencial de crecimiento

Departamento Area (ha) % Frontera agricola (ha)

Arauca 2.383.135 9 1.643.090

Casanare 4.434.139 17 3.497.102

Meta 8.555.025 34 4.955.227

Vichada 10.008.757 39 4.731.993

Orinoquia 25.381.056 100 14.827.412

Fuente: UPRA (2025); célculos Prorinoquia con base en datos del drea sembrada.
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Estado situacional
de los proyectos

En este capitulo, nos adentramos en el
estado actual de los proyectos carrete-
ros que atraviesan la region de la Ori-
noquia, un territorio de vital impor-
tancia para el desarrollo econémico y
social del pais. Nos enfocamos en cua-
tro proyectos clave: la emblematica
Via Bogota — Villavicencio, la estraté-
gica Conexion Pacifico — Orinoquia,
la consolidacion de la Malla Vial del
Meta y la trascendental Via Villavicen-
cio — Yopal. Cada una de estas rutas
funciona como un hilo conductor
que conecta comunidades, impulsa el
comercio y potencia el progreso regio-
nal. Estos proyectos se ejecutan bajo
la figura de Asociaciones Publico-Pri-
vadas (APP), en el marco de las con-
cesiones viales, algunas financiadas
con inversiones privadas y otras con
recursos publicos mediante esquemas
de vigencias futuras. Estas concesio-
nes constituyen un pilar fundamental
para la construccién, mantenimiento
y operacion de corredores estratégi-
cos, garantizando no solo su desarro-
llo, sino también su sostenibilidad a
largo plazo.

Los principales corredores viales
que conectan la regioén de la Orinoquia
con el resto del pais presentan niveles
significativos de trafico promedio dia-
rio (TPD), con una alta participacion
de vehiculos de carga, lo que resalta
su importancia para el transporte de

bienes y mercancias. El corredor Villa-
vicencio — Bogota registra un TPD de
entre 12.000 y 15.000 vehiculos, con
una participacion de carga que oscila
entre el 30% y el 40%. La Transversal
del Cusiana, con un TPD entre 3.000
y 5.000 vehiculos, presenta una pro-
porcion de carga aun mayor, entre el
40% y el 50%. La Transversal del Sisga
reporta entre 2.000 y 4.000 vehiculos
diarios, con un 35% a 45% corres-
pondiente a vehiculos de carga. Final-
mente, la Via Los Libertadores registra
entre 2.500 y 4.500 vehiculos por
dia, con una participaciéon de carga
también del 40% al 50%. Estas cifras
evidencian el rol estratégico de estos
corredores en la movilidad logistica de
la region

Fuente: Covioriente 2025.
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B Via Bogota - Villavicencio

El corredor vial Bogota—Villavicencio,
fundamental para la conectividad y
el desarrollo economico de la region,
ha sido objeto de dos concesiones a lo
largo de los anos. Actualmente, la Con-
cesionaria Vial Andina S.A.S. (Covian-
dina) opera bajo el contrato de con-
cesion numero 005 de 2015, con un
plazo de 39 afos. Mediante este con-
trato, la Agencia Nacional de Infraes-
tructura (ANI) adjudico a Coviandina
la construccion del primer tercio de

la via en segunda calzada, correspon-
diente al tramo Chirajara—Fundadores,
asi como la administracion, operacion
y mantenimiento de los dos prime-
ros tercios del corredor: Boquerén—El
Tablon y El Tablon—Chirajara. Esta
concesion busca garantizar la funcio-
nalidad, seguridad y eficiencia de una
de las rutas mas transitadas del pais.

El corredor se encuentra conce-
sionado y la inversion se estima de 88
billones de pesos para construccion,
mantenimiento y operacién durante
39 anos.

8 Peeyneion Carmeog -
= 1 Chejoa - Fundadores ===
Informacién general o
e o EE 09/06/2015 23/07/2015 15/09/2016 12/03/2023
Wy aoguinbn Firrma ol Cvmey Iricha Prv Lomittaccide. [itn Depettasciin. wein Dparnnze
m S juarte
o iy
y =g, y 31/12/2013 3
1 et Befrne Peca i
A
. COP $ 5.090.472 Mill. COP § 8.063.753,7 Mill.
i ‘webar 3¢ SO Yok de Relenenci ¥ 02 CRTD NEEIROY
%
D ! " U
COP § 3.631.181,56 Mill COP § 5.214.587,88 Mill.
Capan ncamady Dpan desute
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Valores por Proyecto

Valores en millones de pesos colombiancs segun fecha de referencia 3171272022
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o
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El concesionario Coviandina
ya ha ejecutado la construccion de
la segunda calzada del tercer tercio
del corredor vial Bogota—Villavicen-
cio, concluyendo las obras en 2023.
Actualmente, se encuentra en la
fase de operacion y mantenimiento
de los tres tramos del corredor:

Ado. @2012 2020 @200

2.926.856
2.965.289
3773801

23668188
2505516
3.296.621

1760156
271038

215557
483,615

3265.337
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Boqueron-El Tablon, El Tablon-
Chirajara y Chirajara—Fundadores.
Esta etapa garantiza la continuidad
del servicio, la conservacion de la
infraestructura y la seguridad vial en
uno de los corredores estratégicos
para la movilidad y el desarrollo eco-
nomico de la region.

46.994.908

Total Trifico

HARAMIAL

14353
14003

39459
1,080,857

906937

1054416

1.21332%
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B Conexién
Pacifico — Orinoquia

La Conexion Pacifico-Orinoquia,
también conocida como el Corredor
Vial Longitudinal de la Selva, com-
prende una extensién aproximada
de 1.200 kilometros, iniciando en la
region del Pacifico colombiano —
especificamente desde el puerto de
Buenaventura, el mas importante del
pais sobre el océano Pacifico—y fina-
lizando en la ciudad de Villavicencio,
capital del departamento del Meta
y puerta de entrada a la Orinoquia.

Conexion Pacifico
1.499 KM

Orinoquia

+ Estudios
@ prefacrivilidad
finalizades en 2021.
"

- Lob ¥
tura 8 rero:

AN -
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(.

Yalle dal

P

Lol lira .
Mulalé - Loboguerrero: o L
éNiF‘onduento acuerde ANI —....;r
" Concesionaric { __' i

1 Hoda

H

ANl Mulalé - Florida:

c + Operacién y mantenimiento a
Carge de Concesionaria
Rutas delValle y Gobernacion

,’ Florida-Colombia:

* Estudios en fase 1l

¥ PTRPITRPRE

entregados entre Florida y
Ruta 45 en 2019

i
i
v
La

Colombia - La Uribe:
de

e

Este ambicioso proyecto contempla
tanto la construccién de nuevos tra-
mos como el mejoramiento de vias
existentes, con el objetivo de garanti-
zar una conexion vial eficiente, conti-
nua y segura entre ambas regiones. Se
estima que la inversion necesaria para
su ejecucion supera los 2,5 billones de
pesos colombianos. Su desarrollo pro-
mete impulsar de manera significativa
el comercio interno y externo, mejorar
el acceso a territorios histéricamente
aislados en la Orinoquia y fomentar
el crecimiento econémico y social de
una region estratégica para el pais.
Mesetas - Ye Granada:

+ Mantenimiento de 43 km,
finalizades en febrero 2022

]
: i
+ Tramo en cperacién - l
Granada - Pto. 1
Gaitdn:
ANs  MallaVial 4
AN Vicheda

del Meta |

&, Estudios finalizados
SR \’ tramo 2 (ElViento = San

sub

Teodoro) ¥ en estructuracion

% sub tramos 3 y 4.

* Longitud: 68 km

* Valor:454.775 millones

* Alcance: 20 km de pavimento y
68 km de mantenimiento

Uribe - Mesetas: @

+ 29 km ejecutados por Ejercito

Macional en tramo Uribe-Mesetas

flp Puerto Gaitin - Puente Arimena:

IOl * Primer informe observatorio de infraestructura de la Orinoquia

Puente Arimena — Puerto Carrefio:
PuenteArimena - El viento

206.000 millones
+  Alecance: construccion de 34
km

Juriepe — Puerte Carreno

Alcance: construccion de 42 km
Inicie de obra 29 junio 2021

Convenciones

En ejecucion
Construido

En Estudios

Centrato suspendido




Contrato de Obra 974 de 2021,
denominado Conexién

Pacifico — Orinoquia

Contratista:
CONSORCIO SD VICHADA.
Contratista de Interventoria:
CONSORCIO CORREDORES ICC.
Tramo: Puente Arimena — El Viento.
Se encuentra actualmente en fase de
construccion y con los siguientes por-
centajes de avance:
* Porcentaje de avance fisico eje-
cutado: 25.84%
* Porcentaje de avance financiero
ejecutado: 26.04%
Por otro lado, se presenta el avance de
cada fase del proyecto de la siguiente
manera:
* Revision, actualizacion, comple-
mento de los estudios y disefios:
90%
* Mantenimiento de la via exis-
tente: 55 km intervenidos.
* Mejoramiento via existente: 9 km.
* Gestion predial, ambiental,

social y sostenibilidad: 30%

Contrato de Obra 2254 de 2021,
denominado Transversal de la
Altillanura

Contratista de obra:
CONSORCIO GPS INFRAESTRUC-
TURA.
Tramo: Puerto Gaitan — Puente Ari-
mena.
Contratista de Interventoria:
CONSORCIO VIAL 2030.
Se encuentra actualmente en fase de
construccion y con los siguientes por-
centajes de avance:
* Porcentaje de avance fisico eje-
cutado: 9.90%
* Porcentaje de avance financiero
ejecutado: 9.98%
Por otro lado, se presenta el avance de
cada fase del proyecto de la siguiente
manera:
e Revisién, actualizacion, com-
plemento de los Estudios y dise-
nos: 95%
* Mantenimiento de la via exis-
tente: 60 km intervenidos.
* Mejoramiento via existente:
2 km.Gestién predial, ambien-
tal, social y sostenibilidad: 5%

Tramo: Juriepe — Puerto Carreno.
Contratista de Interventoria:
CONSORCIO CORREDORES ICC.
Se encuentra actualmente en fase de
construccion y con los siguientes por-
centajes de avance:
* Porcentaje de avance fisico eje-
cutado: 0.98%
» Porcentaje de avance financiero
ejecutado: 1.29%
Por otro lado, se presenta el avance de
cada fase del proyecto de la siguiente
manera:
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Fuente: Coviandina 2025.

* Revision, actualizacion, comple-
mento de los Estudios y diserios:
100%

e Mantenimiento de la via exis-
tente: 62 km intervenidos.

* Mejoramiento via existente: 0 km.

e Gestion predial, ambiental,
social y sostenibilidad: 1%

Contrato de 1045 de 2021,
denominado Transversal de

la MacarenaContratista de Obra:
CONSORCIO VIAS

COLOMBIA 065.

Contratista Interventoria:
CONSORCIO RUTA 190.
Se encuentra actualmente en fase de
construccion y con los siguientes por-
centajes de avance:
» Porcentaje de avance fisico eje-
cutado: 10.29%
» Porcentaje de avance financiero
ejecutado: 10.62%
Por otro lado, se presenta el avance de
cada fase del proyecto de la siguiente
manera:

* Revision, actualizacion, comple-
mento de los Estudios y disefios:
70%

* Mantenimiento de la via exis-
tente: 45 km intervenidos.

* Mejoramiento via existente:
7.21 km.
e Gestion predial, ambiental,

social y sostenibilidad: 10%
Adicionalmente es importante preci-
sar que entre El viento y Juriepe en
el departamento del Vichada todo el
tramo se encuentra en diagnostico
ambiental de alternativas.

B Malla Vial del Meta

El Proyecto Malla Vial del Meta, con-
cebido como un ambicioso plan de
desarrollo vial en el departamento
del Meta, abarca una extensién con-
siderable de carreteras que conectan
las principales ciudades y municipios
de la regién. Con una longitud total
que supera los 3.000 kilometros, esta
malla vial busca mejorar la conecti-
vidad interna del departamento, asi
como fortalecer su integracion con
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otras regiones del pais. Incluye la El estado actual del Proyecto
rehabilitacion, ampliacion y cons-  Malla Vial del Meta refleja avances sig-
truccion de tramos viales, asi como  nificativos en la mejora de la infraes-
la implementacion de medidas para  tructura vial del departamento. Sin
garantizar la seguridad vial y la sos- embargo, persisten desafios impor-
tenibilidad ambiental. Ademas, se tantes, como la finalizacion de tra-
contempla la incorporacion de tecno-  mos pendientes, la optimizacion de
logias avanzadas para la gestion del la gestién de recursos y la mitigacion
trafico y el monitoreo de las condi- de impactos ambientales. Es funda-
ciones de las carreteras, con el fin de  mental que las autoridades guberna-
optimizar la operacién y el manteni- mentales y los actores involucrados
miento de la red vial. en el proyecto continten trabajando
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en conjunto para superar estos desa-
fios y garantizar que la Malla Vial del
Meta cumpla su objetivo de mejorar la
calidad de vida de los habitantes del
departamento, impulsar el desarrollo
economico y facilitar la integracion
regional.

B Via Villavicencio - Yopal

El Corredor Villavicencio-Yopal, vital
para la conectividad en la region de
la Orinoquia colombiana, abarca alre-
dedor de 220 kilometros de exten-
sién. Actualmente se encuentra bajo
figura de concesion con Covioriente a
plazo de 25 afios, gran parte de esta
ruta esta compuesta por la carretera
Nacional 651, la cual atraviesa terre-
nos diversos, desde llanuras hasta
zonas montanosas, presentando desa-
fios logisticos significativos. En térmi-
nos de infraestructura, se han identi-
ficado necesidades de mejoramiento
en la pavimentacion, senalizacion y
seguridad vial. Se estima que el tramo
que conecta Villavicencio con Yopal
absorbe un flujo vehicular diario pro-
medio de mas de 7.000 vehiculos,
evidenciando su importancia como
corredor comercial y de transporte de
pasajeros. En respuesta a estas nece-
sidades, se han implementado pro-
yectos de ampliacion y moderniza-
cion, incluyendo la construccién de
puentes y la duplicacién de tramos
clave. La inversion destinada a estas
mejoras supera los 500 mil millones
de pesos colombianos, con el objetivo
de aumentar la capacidad de la via,
reducir los tiempos de viaje y mejorar
la seguridad para todos los usuarios
de esta importante arteria vial en la
region.
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Prcglectos estratégicos
e infraestructura

B Navegabilidad
del rio Meta

Se adjudicé la estructuracion del pro-
yecto de mejora de la navegabilidad
del rio Meta por un valor de $8.500
millones a la Unién Temporal EIF
Navegabilidad Rio Meta, conformada
por Coral Delgado & Asociados SAS,
Bonus Banca de Inversion SAS e Inge-
nierfa de Proyectos SAS. Los estudios
y disenos necesarios para este pro-
yecto deberan estar culminados antes
de finales de 2024, segun lo esta-
blecido por la Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI).

Es fundamental garantizar que
los componentes técnicos, juridicos
y financieros del proyecto estén bien
definidos para asegurar que se logre
poner en el mercado un proyecto eje-

Santa Rosalia

Puerto Lopez

Puérto Gaitan/

Mapiripan L
C .m-""lt""i
aio GuaY

cutable, bancable y sostenible, cum-
pliendo con las mejores practicas para
proyectos bajo la modalidad de Aso-
ciaciones Publico-Privadas (APP).

B Conectividad aérea de la
Orinoquia

La region de la Orinoquia cuenta con
dos aeropuertos principales: el Aero-
puerto Vanguardia de Villavicencio y
el Aeropuerto El Alcaravan de Yopal,
los cuales desempenan un papel cru-
cial en la infraestructura y el desarro-
llo de la region, funcionando como las
principales puertas de entrada aérea
a los Llanos Orientales. Estos aero-
puertos han facilitado la conexion de
la region, impulsando el crecimiento
economico y social en las ultimas
décadas.

VICHADA CONVENCIONES
oo e ——
Cumaribo ~* Rio Meta

) Municipios Vichada
I Municipios Meta

VENEZUELA

o
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Fuente: Concesion Vial de los Llanos 2025.

En 2022, el Aeropuerto Van-
guardia manej6 un trafico aproxi-
mado de 800,000 pasajeros, lo que
representa un aumento del 10% en
comparacion con el ano anterior,
reflejando la creciente demanda de
servicios aéreos en la region. El aero-
puerto cuenta con una pista de ate-
rrizaje de 2,340 metros de longitud,
permitiendo la operacion de aviones
comerciales de tamano mediano. Sin
embargo, su instrumentacion actual
no permite operaciones continuas
las 24 horas y presenta restricciones
bajo condiciones climaticas adversas.
Actualmente, opera con vuelos direc-
tos a ciudades como Bogota, Cali y
Medellin. Con base en la demanda
creciente, el aeropuerto requiere

una inversion para mejorar la oferta
de vuelos y la calidad de los servi-

cios tanto para pasajeros como para
carga, asi como la mejora del estado
de la pista para garantizar operaciones
seguras y eficientes.

Por otro lado, el Aeropuerto
El Alcaravan de Yopal, situado a 320
metros sobre el nivel del mar, es otra
infraestructura clave para la conecti-
vidad de la region. Su pista de aterri-
zaje, de 2,300 metros de longitud y 45
metros de ancho, estd pavimentada y
equipada con sistemas de iluminacion
que permiten operaciones nocturnasy
en condiciones de baja visibilidad. La
terminal de pasajeros, con una super-
ficie de 5,500 metros cuadrados, esta
diseniada para manejar un flujo anual
de aproximadamente 400,000 pasa-
jeros, y cuenta con conexiones direc-
tas a ciudades como Bucaramanga y
Bogota.

A pesar de los avances en la
infraestructura de transporte aéreo,
la region de la Orinoquia requiere un
nuevo aeropuerto con caracteristicas
de mayor cobertura nacional e incluso
con capacidad para operaciones
internacionales. Este tipo de infraes-
tructura es vital para el comercio y la
logistica de la region, que es un cen-
tro estratégico de produccion agroin-
dustrial y esencial para la economia
del pais. Ademas, un aeropuerto con
conexiones internacionales seria fun-
damental para fortalecer el turismo
en la region, que ofrece una amplia
variedad de atractivos naturales y
culturales, desde vastos llanos y rios
hasta tradiciones y festividades loca-
les. La mejora en la accesibilidad
aérea fomentaria la llegada de turistas,
generando ingresos y promoviendo el
desarrollo de la industria turistica,
creando empleos y oportunidades
para los habitantes de la region.
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B Via Puerto Gaitan-
La Poyata — Mani -
Sogamoso

El proyecto estratégico, incluido en el
Plan Plurianual de Inversiones (PPI)
2022-2026, tiene como objetivo
garantizar la conexion entre el centro
del pais y los Llanos Orientales, asegu-
rando su operacion y mantenimiento
a largo plazo. La construcciéon de este
proyecto reducira el tiempo de reco-
rrido entre Sogamoso y Aguazul en
hasta una hora, ademas de habilitar
de forma permanente el tramo Mani
— Puerto Gaitan, mejorando significa-
tivamente la conectividad de la region.
Los municipios beneficiados por este
proyecto son Sogamoso, El Crucero,
Cuitiva, Aquitania, Pajarito, Aguazul,
Mani y Puerto Gaitan. Se estima que la
iniciativa generard alrededor de 30.000
empleos directos e indirectos, segun
cifras proporcionadas por la Agencia
Nacional de Infraestructura (ANI).

Fuente: Coviandina 2025.
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Impacto econémico por
afectaciones en la conectividad
terrestre de la region

La region de la Orinoquia cuenta
con dos conexiones terrestres
principales para el transporte de carga
hacia el centro del pais: el corredor
Bogota—Villavicencio y la Transversal
del Cusiana. Estos corredores, fun-
damentales para la movilidad y el
comercio, han enfrentado diversos
cierres debido a eventos naturales y
otros incidentes en los ultimos anos.
Entre los mas significativos se encuen-
tran el colapso del puente Chirajara
en 2018, el derrumbe en el kilémetro
58 debido a la ola invernal de 2019, y
dos cierres del corredor Bogota—Villa-
vicencio en 2023. Ademas, el colapso
del puente Los Grillos en la via Trans-
versal del Cusiana, ocurrido en agosto
de 2023 y nuevamente en junio de
2024, ha agravado la situacion, afec-
tando la circulacién de carga y provo-
cando grandes pérdidas economicas.

B Cierres y afectaciones
Bogota - Villavicencio

En el segundo semestre de 2023,
el corredor vial sufrio los efectos de
desastres naturales como avalanchas,
eventos sismicos y derrumbes, lo que
ocasiono cierres totales durante los
meses de julio y agosto por un total
de 18 dias. Ademas, desde el 24 de
agosto hasta mediados de septiem-
bre, se registraron cierres espora-
dicos debido a bloqueos realizados
por comunidades locales que exigian

soluciones del gobierno nacional ante
los danos causados por las avalanchas
y derrumbes en sus municipios. Cada
dia de cierre generé un impacto eco-
nomico significativo para los produc-
tores de la region, con pérdidas diarias
que superaron los $55.000 millones
en diversos sectores, incluyendo la
agroindustria (palma de aceite, avi-
cultura, porcicultura, ganaderia,

arroz, forestal), hidrocarburos, mine-
ria, turismo y comercio. Se estima que
diariamente transitan por este corre-
dor 10.000 vehiculos, de los cuales
alrededor de 300 son automotores
de carga, segun los calculos presenta-
dos por la concesion Coviandina.

Fuente: Coviandina 2025.
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Fuente: Coviandina 2025.

B Cierres y afectaciones
Bogota - Yopal

El cierre de la via Transversal del
Cusiana esta generando importan-
tes pérdidas econdmicas tanto para
la poblaciéon como para el sector
empresarial del departamento y la
region. Esta situacion afecta especial-
mente a sectores clave como la agri-
cultura y ganaderia, la construccion,

el turismo, las industrias manufactu-
reras, el comercio, el alojamiento, el
transporte y los servicios de comida.
Segun estimaciones de la Camara de
Comercio de Casanare, cada dia de
cierre de la via implica pérdidas dia-
rias por un total de $6.303.967.369,
lo que resalta la gravedad del impacto
economico que enfrenta la region
debido a esta interrupcion vial.
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Nota de cierre

| andlisis realizado permite evi-

denciar que la infraestructura de
transporte en la regién de la Orino-
quia desempenia un papel estructural
en la dindmica econdémica y social, al
conectar centros de produccion con
los principales mercados nacionales e
internacionales. La region, que repre-
senta el 22,2 % del territorio colom-
biano y aporta aproximadamente el
6 % del PIB nacional, enfrenta retos
significativos en términos de cober-
tura, calidad y resiliencia de su red
vial, aérea y fluvial.

Los proyectos actualmente en
ejecucion muestran distintos niveles
de avance fisico y financiero, destacan-
dose el progreso de corredores como
Bogota—Villavicencio y la Conexién
Pacifico-Orinoquia. No obstante, se
identifican limitaciones operativas y
administrativas, como demoras en
procesos prediales y ambientales, asi
como vulnerabilidades frente a even-
tos climaticos extremos, que conti-
nuan afectando la funcionalidad de
los principales corredores logisticos.

Las afectaciones recientes en
la conectividad terrestre, particular-
mente los cierres en los ejes Bogota—
Villavicencio y Bogotd—Yopal, han
generado pérdidas economicas cuan-
tificadas en mas de $60.000 millones
diarios, evidenciando la alta depen-
dencia de estas rutas y la necesidad
de diversificacion modal y fortaleci-
miento de rutas alternas.

Se concluye que es prioritario
avanzar en la estructuraciéon y eje-
cucion de proyectos con enfoque de

Fuente: Coviandina 2025.

sostenibilidad, redundancia opera-
tiva y cobertura territorial, junto con
mecanismos de seguimiento y evalua-
cion que permitan mitigar riesgos y
optimizar la inversién publica y pri-
vada en infraestructura. Este primer
informe sienta las bases técnicas para
un monitoreo continuo de los avances
en conectividad regional y su impacto
en el desarrollo econémico de la Ori-
noquia.
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